	Вступ

Головне завдання транспорту-своєчасне, якісне, та повне задоволення потреб народного господарства і населення в перевезеннях.

    Важливе місце у вирішенні цих завдань належить пасажирському автотранспорту, який забезпечує населення України внутрішніми перевезеннями.

    Задовільняючи потреби жителів у перевезеннях, міський пасажирський транспорт впливає на рівень продуктивності праці та побутового обслуговування, розвиток культури та дозвілля.

    В зв’язку з цим удосконалення пасажирських перевезень має важливе соціальне та народно-господарське значення.

    На сьогоднішній день потреба міського населення в перевезеннях задовільняється не повністю: великі витрати часу пасажирів на пересування, необхідне підвищення комфортності поїздок і розв’язання першочергових проблем технічного та технологічного забезпечення пасажирського автомобільного транспорту.

   Вирішення багатьох транспортних завдань залежить від ефективності маршрутної системи з урахуванням того, що сукупність маршрутів пасажирських перевезень на транспортній мережі пов’язана територіально і в часі визначення.Створення маршрутної системи або вдосконалення діючої являє собою одну з важливих проблем в організації пасажирських перевезень тому, що від рівня її формування значною мірою залежить ефективність використання рухомого складу та якість транспортного обслуговування.

   Розробка методів і технологій, які спрямовані на вдосконалення маршрутних систем, передбачена завданнями галузевих і міжгалузевих науково-технічних програм.

   До останього часу розробка нових і раціоналізація діючих маршрутних систем здійснювались з урахуванням досвіду та інтуіції проектувальників, без достатнього обгрунтування рішень, які приймаються.

   В умовах коли 68% населення України живе у містах, а забезпеченність власними автомобілями становить близько 8 автомобілів на 100 чоловік порівняно з 40 у західній Європі, економіка країни значною мірою залежить від служб громадського транспорту. Міським транспортом в автобусах, трамваях і тролейбусах перевозиться 6,547мрлд. пасажирів, або близько76% перевезених усіма видами транспорту України. Порівняно з цим частка міського транпорту у всьому громадському транспорті Західної Європи становить приблизно 20%, а у США приблизно-3%. З огляду на це, незадовільне функціонування громадського транспорту України суттєво відбивається на економіці країни.

  Українські міста обслуговуються різними видами пасажирського транспорту, але з 463 міст, де функціонує громадський транспорт у 418 автобус є єдинним засобом масового обслуговування пасажирів.
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	У цілому на автобуси припадає 38% всіх міських пасажирських перевезень, на тролейбуси-32,2%, трамваї-19,4%.

Таким чином, організація автобусних перевезень є актуальною і потребує наукових методів вирішення.
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	     1 ЗАГАЛЬНИЙ РОЗДІЛ

     1.1 Характеристика автотранспортного підприємства ВАТ АТП-13032

Київське пасажирське АТП-13032 засноване у 1967 році. Юридична адреса підприємства: м. Київ, вул.Туполева 21. Підприємство призначалось для здійснення внутрішньоміських пасажирських перевезень на маршрутах Подільського, Радянського, Шевченківського, Мінського районів міста Києва.

За сучасних умов підприємство виконує міські, приміські та перевезення на замовлення.

В 1996 році АТП перейшло в комунальну власність громади міста Києва і має назву (Комунальне автотранспортне підприємство ВАТ АТП-13032(. За відомчою приналежністю АТП відноситься до Київської міської державної адміністрації.

АТП здійснює перевезення на 18 міських, 9 приміських та 8 таксомоторних маршрутах. Автобуси також виділяються по замовленням для разових поїздок, перевезення дітей до мість відпочинку, обслуговування транспортних потреб установ та відомств.

На балансі підприємства 245 одиниць рухомого складу із них 224 автобуси. В цілому технічний стан рухомого складу задовільний. Поступово парк поповнюється новими моделями автобусів. А взагалі перевезення здійснюються на автобусах таких марок: Ікарус-280; Ікарус-260; ЛАЗ-699Р; ЛАЗ-699Н; ЛАЗ-695; ЛАЗ52527; ЛАЗ-А141; ЛАЗ-672; ПАЗ-3205.

Підприємство займає площу 6га. На цій площі розміщені: адміністративний корпус; зони технічного обслуговування та поточного ремонту; ремонтні майстерні; відділ технічного контролю; складські приміщення; стоянки.

В автотранспортному підприємстві працює 613 працівників з них:316 водіїв; 44 кондуктори; 90 ремонтних працівників; 21 білетних касирів; 79 службовців; 6 контролерів та 60 допоміжних робітників.

Режим роботи водіїв одно та двозмінний. Випуск автобусів організовується по графіку випуску рухомого складу, де вказується послідовність випуску автобусів на лінію по годинам доби.

За минулий рік підприємство в цілому справилось з планом перевезень на закріплених маршрутах. Виконано завдання по пасажирокілометрах на 104,8%. Коефіцієнт випуску рухомого складу становить 0,604, коефіцієнт використання пробігу -0,89, коефіцієнт використання місткості -0,76. Середня дальність їздки одного пасажира становить -5,53км.

Службою перевезень проводиться робота по корегуванню графіків руху на всіх маршрутах та режиму роботи водіїв.
 Незважаючи на значне скорочення обсягів автобусних послуг, за даними 
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	вибіркового обстеження маршрутів рівень забезпечення попиту на перевезення у міському сполученні майже не знизився, а у приміському сполу-

ченні попит на перевезення задовільняється краще ніж у минулому році.

1.2 Проходження сертифікації послуг автотранспорту

Держава при створенні і функціонуванні ринку автомобільного транспорту ставить за мету не отримання додаткових поборів чиновників, а захист життя та здоров’я споживачів цих послуг, що є однією з основних функцій держави і реалізується вона через закони, обов’язкові для всіх.

Так в законі України «Про захист прав споживачів» зазначено «Товари (роботи, послуги) на які актами законодавства встановлено обов’язкові вимоги, що до забезпечення безпеки життя та здоров’я споживачів, підлягають обов’язковій сертифікації згідно з чинним законодавством. Реалізація та використання таких товарів, виконання робіт та надання послуг без сертифіката відповідності забороняється».

Ця норма закону в першу чергу стосується послуг пасажирського автотранспорту.

Зараз в Україні зареєстровано більше 73тис. суб’єктів підприємнитства в автомобільному транспорті, що займаються перевезеннями, з них більше 20тис. перевізників які володіють 5-10 автомобілями і здійснюють перевезення пасажирів.

Мета сертифікації послуг автомобільного транспорту полягає в тому, щоб з’ясувати, чи забезпечуються в автопранспортних підприємствах вирибничі, технологічні, організаційні та кадрові умови для безпеки перевезень пасажирів.

Рівні ринкові умови-це перш за все рівні вимоги до перевізників різних форм власності. В акціонерних і приватних автотранспортних підприємствах витрати на гривню доходів значно менші ніж в державних. Але слід зауважити що недержавні підприємства практично не перевозять пасажирів з пільгами на проїзд. Не важко підрахувати скільки недоотримує державний бюджет. Система державного контролю за діяльністю перевізників усіх форм власності значною мірою допомагає розв’язанню проблеми.

Держстандарт не є ініціатором введення сертифікації послуг на автомобільному транспорті. Ініціатором виступив Кабінет Міністрів України, який підтримав Міністерство транспорту при розгляданні питання про стан пасажирських перевезень і роль держави в здійснені пасажирських перевезень на автомобільному транспорті.

Перед проходженням сертифікації послуг кожний перевізник зобов’язаний:

-забезпечити належний технічний стан автобусів шляхом своєчасного проведення технічного обслуговування, ремонту та щоденного технічного контролю;
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	-не допускати внесення конструктивних змін в автобусі не погоджених з їх виробником чи уповноваженою компетентною організацією;

-забезпечувати щоденний предреєстровий медичний контроль водіїв;

-провести аналіз усіх випадків порушень правил дорожнього руху і вжитих заходів;

-мати погодження в ДАІ і замовником, паспорти маршрутів та графіки руху;

-використовувати квитки встановленого державного зразку;

Сертифікат видається терміном до 20 років. При цьому перевізник забезпечується законодавчою і нормативно-правовою документацією отримує потрібні рекомендації що до удосконалення своєї діяльності з безпеки руху та при необхідності консультації.

Саме така система дозволить створити сприятливі умови для конкуренції перевізників усіх форм власності.

1.3 Проходження конкурсу на право перевезення пасажирів

Метою проведення конкурсів є – розвиток конкуренції, обмеження монополізму на ринку пасажирських транспортних послуг та вибір юридичних або фізичних осіб, які будуть забезпечувати виконання необхідних обсягів та якість перевезень пасажирів на постійних автобусних маршрутах.

У конкурсі можуть брати участь претенденти (юридична або фізична особа, яка офіційно подала свої пропозиції для участі у конкурсі) які є власником або користувачами автобусів і мають ліцензію на перевезення пасажирів згідно із законодавством. До участі у конкурсі не допускаються юридичні та фізичні особи які:

-визнані банкрутами або щодо, яких порушено справу про банкрутство чи ліквідацію як суб’єкта підприємницької діяльності;

-подали для участі у конкурсі неправильно оформлені документи або такі, що містять неправдиву інформацію.

Для підготовки та проведення конкурсу замовник ( юридична особа, яка встановлює умови конкурсу, укладає договори на перевезення, контролює їх виконання ) створює конкурсний комітет ( постійний або тимчасовий орган з підготовки та проведення конкурсу ), до складу якого можуть входити представники місцевих органів виконавчої влади та органів місцевого самоврядування, підприємств, установ, організацій та інші особи.

Конкурсний комітет готує і публікує не пізніше як за 45 днів до початку конкурсу в засобах масової інформації оголошення про конкурс, яке повинно містити таку інформацію:

-найменування замовника;

-найменування та основні характеристики об’єктів конкурсу;

-основні умови перевезення пасажирів: тарифи, вимоги що до регулярності руху та охорони навколишнього середовища, пільгового 
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	перевезення пасажирів, розмір компенсації за збитки від перевезень;

-розмір плати за участь у конкурсі;

-термін подання та адреса, за якою подаються документи на конкурс;

-місце та дата одержання документів;

-місце, дата та час відкриття конкурсу;

Для участі у конкурсі претендент подає такі документи:

-анкету претендента для кваліфікаційного відбору;

-заяву на участь у конкурсі;

-копію ліцензії на право виконання пасажирських перевезень;

-довідку державної податкової адміністрації про відсутність заборгованості за податковими зборами та іншими обов’язковими платежами;

-документ що підтвержує внесення плати за участь у конкурсі.

У разі коли кількість претендентів на конкретний автобусний маршрут,         групу маршрутів, перевищує три особи, проводиться попередній кваліфікаційний відбір претендентів. Претенденти, які не пройшли попереднього відбору, повідомляються про це письмово з відповідним обгрунтуванням причин відмови, не пізніше як через три дні після ухвалення конкурсним комітетом списків претендентів, яким надається право брати участь у конкурсі у десятиденний термін з дня ухвалення конкурсним комітетом списків претендентів.

Переможець конкурсу визначається на відкритому засіданні конкурсного комітету із запрошенням на нього усіх претендентів. У разі проведення попереднього кваліфікаційного відбору на засідання комітету запрошуються лише ті претенденти, які пройшли зазначений відбір.

Хід проведення конкурсу та рішення конкурсного комітету оформляється протоколом, який підписується всіма членами конкурсного комітету, що брали участь у голосуванні.

Переможець конкурсу укладає із замовником договір на перевезення пасажирів за конкретним постійним маршрутом, рейсом або групою маршрутів в якому визначаються права та обов’язки сторін.

Спори, що виникають за результатами конкурсу розвязуються у встановленому законодавством порядку.

1.4 Характеристика автобусних маршрутів №279, №287, №290

Автобусний маршрут- це шлях прямування атобуса від початкового до кінцевого пункту.

Основою для відкриття маршруту є наявність пасажиропотоків по встановленій трасі маршруту, що підтверджується техніко-економічними розрахунками.

На кожний автобусний маршрут складається паспорт. Він є основним документом для роботи автобусного маршруту. В паспорті знаходиться повна інформація про маршрут.
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	2.3.5 Експлуатаційна швидкість
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2.4 Обгрунтування техніко-експлуатаційних показників використання автобусів на маршрутах

В дипломному проекті для розрахунку техніко-експлуатаційних показників використання рухомого складу використовуються дані по автотранспортному підприємству яке обслуговує дані маршрути.

Ефективність роботи автобусного транспорту перш за все залежить від рівня організації та планування транспортного процесу: використання парку автобусів та кількості обслуговування пасажирів, що дозволяє оцінити техніко-експлуатаційні показники.

Тривалість роботи автобусів на маршруті за рік приймаємо рівною 365 дням. Тривалість знаходження рухомого складу в наряді (
[image: image2.wmf]н

Т

) знаходяться з моменту виїзду його на лінію до моменту повернення в АТП. При цьому із загального часу перебування на лінії, виключається час, що дається водію для харчування та відпочинку.

Швидкість руху є важливим показником роботи автобусів, так як вона впливає на продуктивність праці, фінансові результати, час доставки пасажирів.

Планова тривалість роботи автобусів на лінії виводиться з пасажиропотоків по годинах доби, днях тижня, місяцях року.

На основі даних АТП, характеристики маршрутів, передових методів організації праці, складена таблиця 2.7.

Таблиця 2.7 Рівень техніко-експлуатаційних показників прийнятих для розрахунків

	
	Показники
	Умовні

Позн-ня


	Маршрут


	Обгрунту-вання
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	№287
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	          6
	


	
	Довжина маршруту
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	Нульовий пробіг, км
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5
	По паспорту
	

	
	Число проміжних зупинок
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	Продовження таблиці 2.7

	
	1
	2
	3
	4
	5
	 6
	

	
	Середня довжина їздки одного пасажира, км.


	
[image: image6.wmf]пас
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	По п.п 2.1.10
	

	
	Коефіцієнт випуску парка
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	По

 даних АТП
	

	
	Коефіцієнт використання пасажироміскості
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	       0,825
	    0,825
	       По       нормативах
	

	
	Час на маршруті, год.
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	14,5
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	По п.п 2.1.5
	

	
	Час простою на проміжних зупинках, хв.
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	По п.п 2.3.1
	

	
	Час простою на кінцевих зупинках, хв.
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	10
	10
	По п.п 2.3.1
	

	
	Коефіцієнт нерівномірності пасажиропотоку по днях тижня
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	1,3
	1,3
	1,3
	По п.п 2.1.5
	

	
	Коефіцієнт змінності пасажирів
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	1,81
	По п.п 2.1.11
	

	
	Технічна швидкість нульового пробігу,км/год
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	       По      нормативах
	

	
	Номінальна пасажиромісткість
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	Обсяг перевезень
	
[image: image16.wmf]доб
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	По п.п 2.1.1
	

	2.5 Розрахунок показників використання автобусів на маршрутах №279, №287, №290

На підставі таблиці 2.7 проводимо розрахунки використання автобусів на маршруті №279. Розрахунки на маршрутах №287, №290 проводимо аналогічно.
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	2.5.1 Час на нульовий пробіг
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де 
[image: image18.wmf]01

l

-перший нульовий пробіг, км.;

   
[image: image19.wmf]02

l

-другий нульовий пробіг, км.;

2.5.2 Час в наряді
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2.5.3 Кількість обертів
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2.5.4 Кількість рейсів
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2.5.5 Скорегований час

2.5.5.1На маршруті
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[image: image24.wmf]
2.5.5.2 В наряді
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2.5.6 Скорегована кількість рейсів
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2.5.7 Продуктивність автобуса за день

2.5.7.1 По кількості перевезених пасажирів
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де 
[image: image28.wmf]γ

-коефіцієнт використання пасажиромісткості;
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	2.5.7.2 По виконаних пасажирокілометрах
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2.5.8 Експлуатаційна кількість автобусів
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         приймаємо три автобуси;

2.5.9 Продуктивний пробіг автобуса за день
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2.5.10 Загальний пробіг автобуса


[image: image33.wmf].

км

430

=

5

+

5

+

420

=

l

+

l

+

L

=

L

02

01

пр

заг

                           (2.46)

2.5.11 Коефіцієнт використання пробігу
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2.5.12 Автомобіле-дні в експлуатації
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2.5.13 Автомобіле-дні списочні
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                  де 
[image: image37.wmf]в
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-коефіцієнт випуску парку;

2.5.14 Списочна кількість автобусів
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	2.5.15 Продуктивний пробіг автобусів за рік
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2.5.16 Загальний пробіг автобусів за рік


[image: image40.wmf]доб

річ

L

=

L
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2.5.17 Кількість рейсів за рік
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2.5.18 Фактичний обсяг перевезень на маршруті
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2.5.19 Фактичний пасажирообіг
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2.5.20 Автомобіле-години в експлуатації
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2.5.21 Загальна місткість автобусів

2.5.21.1 В пасажиромісяцях
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2.5.21.2 В пасажиромісцеднях
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2.5.22 Виробіток на одне списочне пасажиромісце

2.5.22.1 В пасажиромісцях
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2.5.22.2 В пасажиромісцекілометрах
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2.5.23 Інтервал руху автобусів
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2.5.24 Частота руху автобусів
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Таблиця 2.8 Показники роботи автобусів на маршрутах

	
	     Показники
	Умовні

  позн-ня
	Маршрути
	

	
	
	
	       №279
	№287
	№290
	

	
	             1
	2
	   3
	     4
	   5
	

	
	Списочна кількість автобусів
	    
[image: image53.wmf]сп

А


	   4
	      3
	   5
	

	
	Кількість автобусів в експлуатації
	     
[image: image54.wmf]е

А


	            3
	      3
	   4
	

	
	Загальна пасажиромісткість атобусів:

-в пасажиромісцях;

-в пасажиромісцеднях;
	    N

N'
	          112

        45085
	            112

 45088
	          168

       60118,8
	

	
	Автомобіле-дні в експлуатації
	     
[image: image55.wmf]е

АД


	1095
	  1095
	1460
	

	
	Автомобіле-дні списочні
	     
[image: image56.wmf]сп

АД


	1610,2
	1610,9
	2147,1
	

	
	Коефіцієнт випуску автобусів на лінію
	        
[image: image57.wmf]в

α


	0,680


	0,680
	0,680
	

	
	Коефіцієнт використання пробігу
	        
[image: image58.wmf]β


	    0,97
	  0,97
	0,97
	

	
	Коефіцієнт використання місткості
	
[image: image59.wmf]γ


	0,825
	0,825
	0,825
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	Продовження таблиці 2.8

	
	1
	2
	3
	4
	5
	

	
	Коефіцієнт змінності пасажирів
	    
[image: image60.wmf]зм

η


	1,75
	1,51
	1,81
	

	
	Час в наряді
	       
[image: image61.wmf]н

Т


	14,33
	11,47
	13,01
	

	
	Експлуатаційна швидкість
	       
[image: image62.wmf]е

V


	   30
	    29
	  31
	

	
	Середня довжина їздки з пасажиром
	   
[image: image63.wmf]сер

п

.

ї

l


	17,06
	    22,3
	27,7
	

	
	Пасажиромісткість автобуса
	       
[image: image64.wmf]н

q


	  28
	   28
	  28
	

	
	Кількість рейсів за день
	       
[image: image65.wmf]р

n


	  14
	   10
	  8
	

	
	Середньодобовий пробіг
	  
[image: image66.wmf]сер

доб

L


	 430
	  346
	 410
	

	
	Продуктивність автобуса за день: 

-в пасажирах;

-в пасажирокілометрах;
	      
[image: image67.wmf]д

.

р

V


     
[image: image68.wmf]д

.

р

W


	 566

       9655,9
	  349

7782,7
	  334

    9251,8
	

	
	Виробіток на одне списочне пасажиромісце:

- в пасажиромісцях;

-пасажиромісцекілометрах;
	     
[image: image69.wmf]м

.

п

V


    
[image: image70.wmf]пмк

W



[image: image71.wmf]
	       4579,8

       78132,7
	2620

       58429,98
	2683

     74312,2
	

	
	Продуктивний пробіг, км.
	    
[image: image72.wmf]пр

L


	459900
	       245280
	  584000
	

	
	Загальний пробіг, км.
	    
[image: image73.wmf]заг

L


	470850
	252580
	  598600
	

	
	Кількість рейсів
	    
[image: image74.wmf]р

n


	15330
	7300
	      11680
	

	
	Пасажирообіг
	    
[image: image75.wmf]ф

Р


	6563152,6
	   4908118,5
	 10403704,5
	

	
	Обсяг перевезень, пас
	     
[image: image76.wmf]ф

Q


	   384710
	   220095
	   375585
	

	
	Автомобіле-години в експл-ції
	     
[image: image77.wmf]е

АГ


	  16238,8
	        8635,9
	    19169,8
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	3 ОРГАНІЗАЦІЙНИЙ РОЗДІЛ

3.1 Розклади руху автобусів

Рух автобусів по маршрутах здійснюється в жорскому співвідношенні з затверженим розкладом руху, який є основним документом для всіх робітників автобусного транспорту.

Правильно складений маршрутний розклад повинен забезпечувати:

-мінімальні затрати часу пасажирами на очікування автобуса;

-високу швидкість сполучення при повному дотриманні безпеки руху;

-найбільш ефективне використання автобусів на маршруті;

-відповідність інтервалів руху по відправленню на складних та сполучених маршрутах по одинаковій швидкості руху автобусів на суміжних контрольних проміжках;

-нормальний режим праці автобусних бригад.

Основним розкладом руху автобусів є маршрутний розклад, який розробляється в табличній або графічній формі. На основі маршрутного розкладу складається автобусний розклад.

Кожному автобусу на маршруті в розкладі присвоюється певний номер виїзду, тобто номер графіка, по якому здійснюється послідовність випуска автобусів на маршрут. Початок та закінчення руху автобусів на кожному маршруті знаходять по місцевим умовам, враховуючи розподіл попиту на перевезення.

Маршрутні розклади складені в табличній формі мають дані характеризуючі трасу маршруту, дефиринційовані нормативи часу пробігу, по періодам доби, прийняті режими праці водіїв, тип та кількість використаного рухомого складу , час відкриття та закінчення роботи маршруту.

В кожному стовпчику маршрутного розкладу вказується час прибуття та час відправлення по кінцевим пунктам.

Розклади руху автобусів при їх розробці ув’язують з плановими експлуатаційними показниками роботи автотранспортного підприємства. Як приклад в дипломному проекті приведений розклад руху автобусів на маршруті №279.

3.1.1 Розрахунки для складання розкладу

3.1.1.1 Час на нульовий пробіг
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	Собівартість перевезень включає такі статті витрат:

-фонд оплати праці;

-відрахування на соціальні потреби;

-обов’язкове страхування;

-паливо для автомобілів;

-мастильні та інші експлуатаційні матеріали для транспортних засобів;

-відновлення і ремонт автомобільних шин;

-технічне обслуговування і поточний ремонт;

-амортизація на відновлення транспортних засобів;

-накладні витрати;

4.3.1 Заробітна плата водіїв (кондукторів)

Зарплата – це винагорода, обчислена у грошовому виразі, яку за трудовим договором власник або уповноважений ним орган виплачує працівникові за виконану ним роботу.

Витрати на оплату праці складаються з фонду основної зарплати, фонду додаткової зарплати і інших заохочувальних, компесаційних витрат.

Основна зарплата – це винагорода за виконану роботу відповідно до встановлених  норм часу виробітку, посадових обов’язків та інше.

Додаткова зарплата – це винагорода за працю понад встановлені норми, за трудові успіхи та винахідливість і за особливі умови праці. Вона включає доплати, надбавки, премії, пв’язані з виконанням виробничих завдань і функцій, оплата щорічних відпускних.

4.3.1.1 Розрахунок основної зарплати для водіїв

4.3.1.1.1 Заробітна плата водіям та кондукторам автобусів
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де 
[image: image82.wmf]год

Ст

-погодинна тарифна ставка;

4.3.1.2 Додаткова заробітна плата

4.3.1.2.1 Надбавка за класність

Надбавка за класність нараховується водіям першого класу в розмірі 25% від тарифної ставки за фактично відпрацьований час водія та водіям другого класу-10%.
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де 
[image: image84.wmf]кл

1

Ч

-чисельність одіїв першого класу;

    
[image: image85.wmf]кл

1

Ч

-чисельність водіїв другого класу;

4.3.1.2.2 Доплата за керівнитство бригадою водіїв

Доплата встановлюється, якщо в бригаді більше 5 водіїв;
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де 15%-відсоток доплати за керівнитство;

    
[image: image87.wmf]брв

Ч

-чисельність бригадирів, чол.;

4.3.1.2.3 Доплата за підготовчо-заключний час
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де 
[image: image89.wmf]зм

n

-кількість змін роботи водіїв;

4.3.1.2.4 Доплата за проходження медичного огляду водіями
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4.3.1.2.5 Доплата за роботу у святкові дні
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де 2-подвійна доплата у святкові дні;

4.3.1.2.6 Премія за дотримання графіку руху
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де 6%-відсоток премії за дотримання графіку руху;

4.3.1.2.7 Нарахована заробітна плата
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4.3.1.2.8 Зарплата за час відпустки
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де %-відсоток відпусних при відпустці 18 днів-7%, 24 дні-9,6-10,4%

4.3.1.3 Фонд оплати праці

Фонд оплати праці- це частина доходу, розподілена для особистої потреби між робітниками і службовцями по відношенню з кількістю та якістю затраченої ними праці.
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4.3.2 Відрахування на соціальні потреби

Відповідно до Закону України “Про збір на обов’язкове соціальне страхування” встановлено ставки збору на обов’язкове соціальне страхування. Нарахування на ФОП для платників збору складає 2,5 % від об’єкта оподаткування, а для фізичних особ визначається постановою Кабінету Міністрів України від 2.06.93 № 398.

Відповідно до Закону України  “Про пенсійне забезпечення” встановлено ставку нарахування на ФОП в розмірі 32% та із зарплати працівника 1%, якщо зарплата до 150 грн. та 2%, якщо зарплата більш 150 грн.
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	На випадок безробіття здійснюється нарахування на ФОП в розмірі 2,5% та із зарплати – 0,5%.

Відповідно до Закону України від 13.02.98 № 129/98-ВР встановлена ставка, за якою обчислюється прибутковий податок з заробітної плати кожного працівника.

4.3.2.1 Нарахування на фонд оплати праці

4.3.2.1.1 До пенсійного фонду-32%
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4.3.2.1.2 На випадок безробіття-2,5%
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4.3.2.1.3 До фонду соціального страхування-2,5%
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4.3.2.1.4 Сума нарахувань
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4.3.2.1.5 Середньомісячна заробітна плата одного водія
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де 12- кількість місяців;

4.3.3 Обов’язкове страхування

4.3.3.1Страхування від нещасних випадків водіїв (кондукторів)

Кожне АТП заключає з страховими компаніями договори обов’язкового страхування від нещасних випадків на водіїв (кондукторів та страхування цивільної відповідальності).Страхова сума від несчасних випадків становить 59,5 грн. 
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	4.3.3.2 Страхування цивільної відповідальності
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де 195,5- розмір страхового платежу; 

4.3.3.3Всього витрат на страхування
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4.3.4 Паливо для транспортних засобів

Нормування витрат палива – це встановлення допустимої міри його споживання в певних умовах експлуатації автомобілів. Для його застосування базові лінійні норми та коригуючі коефіцієнти встановлюються у відповідних нормах, які дозволяють врахувати виконану транспортну роботу, кліматичні, дорожні та інші умови експлуатації.

Норми витрат палива призначені  для планування потреби АТП у паливних матеріалах та контролю за їх витратами, ведення звітності, запровадження режиму економії та раціонального використання палива.

У випадку застосування одночасно кількох коригуючих коефіцієнтів розраховується сумарний коефіцієнт коригування 25%.

4.3.4.1Сумарний коефіцієнт корегування

Сумарний коефіцієнт корегування дорівнює сумі надбавок:


[image: image111.wmf]1
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=5% - при роботі в зимових умовах;


[image: image112.wmf]2

К

=10% - при роботі в містах з густотою населення понад 1млн.жителів;


[image: image113.wmf]3

К

=10% - при роботі з частими технологічними зупинками;
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4.3.4.2 Розрахунок нормативних витрат пального
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де 
[image: image116.wmf]s

Н

- базова лінійна норма витрат пального, л/100км.

4.3.4.3 Витрати на паливо
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	4.3.5 Мастильні та інші експлуатаційні матеріали для транспортних засобів

Нормування витрат моторних олив та мастил здійснюється пропорційно до витрати палива згідно з встановленими нормами.

Вид мастильних матеріалів визначається на  основі інструкції по застосуванню пального, мастильних матеріалів та спеціальних рідин:

Моторні оливи 2,0/100л., трансмісійні оливи 0,35/100л., спеціальні оливи0,1/100л., пластичні оливи 0,2/100л.
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4.3.6 Відновлення і ремонт автомобільних шин

На автобусах ПАЗ-3205 встановлені шини марки 8,25 R20. За даними АТП вартість однієї шини складає 500 грн.
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де 
[image: image120.wmf]ш

n

- кількість комплектів шин;

    
[image: image121.wmf]комп

1

Ц

- ціна одного комплекту шин, грн.;

    
[image: image122.wmf]ш

Н

- норма витрат на ремонт автошин на 1000 км. пробігу від вартості одного комплекту, %.

4.3.7 Технічне обслуговування і ремонт рухомого складу

Витрати на технічне обслуговування та ремонт рухомого складу розраховуються на основі “Норм витрат на технічний огляд і поточний ремонт га 1000 км пробігу”.
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де 
[image: image124.wmf]ТОіПР

Н

- норма витрат на технічне обслуговування та поточний ремонт                                                           на 1000 км пробігу, грн.;

     
[image: image125.wmf]д

К

- коефіцієнт, що враховує 2 категорію умов експлуатації;

4.3.8 Амортизаційні відрахування на відновлення транспортних засобів

Амортизаційні відрахування розраховуються відповідно до Закону України “Про оподаткування прибутку підприємства”
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    де n – норма амортизаційних відрахувань, %.Транспортні засоби відносяться до ІІ групи основних фондів, тому норма амортизації становить 25%.
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	4.3.9 Накладні витрати

До накладних витрат (20%) відносяться витрати на банківські, поштові, телеграфні, телефоні послуги, витрати на охорону праці та техніку безпеки, а також інші витрати, які пов’язані з процесом перевезення пасажирів.
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4.4 Кошторис витрат та калькуляція собівартості перевезень

Кошторис витрат- це витрати підприємства, пов’язані з основною діяльністю за певний період часу. Кошторис витрат представлений у таблиці.

Таблиця 4.2 Кошторис витрат та калькуляція собівартості

	
	Статті витрат
	Умовні

позн-ння
	Витрати
	Питома

вага %
	

	
	
	
	Загальні
	На 10 пас/км
	
	

	
	Фонд оплати праці

Відрахування на соціальні потреби

Паливо для транспортних засобів

Мастильні та інші експлуатаційні матеріали

Технічне обслуговування і поточний ремонт

Відновлення і ремонт автошин

Амортизаційні відрахування на відновлення транспортних засобів

Обов’язкове страхування

Накладні витрати

Всього
	ФОП

Нфоп

Впал
Вмаст
ВТОіПр
Вш
Ав
Встр
Вн
Взаг


	191985,15

71034,51

773388,20

38669,41

110249,37

40850,73

180000,00

7174,00

282670,27

1696021,64
	0,088

0,032

0,354

0,018

0,050

0,019

0,082

0,003

0,129

0,775
	11,32

4,19

45,60

2,28

6,50

2,41

10,61

0,42

16,67

100,00
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	4.4.1 Розрахунок собівартості на 10 пас.км.
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4.4.2 Розрахунок структури собівартості
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4.5 Фінансово-економічні показники

Доход- це гроші отримані від перевезення пасажирів. В роботі доходи визначались шляхом добудку тарифу на обсяг перевезень.

Тарифом називається ціна транспортної продукції. В АТП тариф визначають виходячи з кон’юктури ринку з врахуванням собівартості перевезень та рівня рентабельності.

Тарифи розраховуються для кожної марки автомобіля окремо, виходячи із умов його ефективного використання та економічно обгрунтованих витрат на перевезення.

Середня доходна ставка являє собою відношення фактичного доходу до пасажирообігу.

Балансовий прибуток- це різниця між доходом та витратами всіх видів.

Чистий прибуток- це прибуток підприємства без відрахувань до бюджету, тобто без податку на прибуток підприємства – 30%.

Прибуток- показник, що визначає розмір утворення фондів економічного стимулювання, внесків в бюджет і рівень рентабельності підприємства.

Рентабельність- показник, що визначає прибудковість перевезень. 

4.5.1 Розрахунок фінансово економічних показників

Доходо від перевезень пасажирів автобусами на приміських маршрутах.
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де 
[image: image133.wmf]пер

t

- фіксований тариф за проїзд одного пасажира , грн.

4.5.2 Доходна ставка
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	4.5.4 Балансовий прибуток
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4.5.5 Відрахування до державного бюджету - (30%)
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де 30 – відсоток податку на прибуток;

4.5.6 Прибуток, що залишився у розпоряджені підприємства (чистий прибуток)
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4.5.7 Рентабельність перевезень
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4.6 Показники економічної ефективності

4.6.1 Річна ефективність при знижені собівартості
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4.6.2 Продуктивність праці

4.6.2.1За натуральним методом
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4.6.2.2За вартісним методом
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4.6.3 Оцінка економічної ефективності

В проекті звертається увага на такі види ефективності:

1 Технічна – удосконалення техніки, технології та впровадження різних новинок.
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